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Europska komisija Zelidasesve
Clanice EU-a drZe principa “korisnik
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zagadivac placa”. Bilo bi dobro

i da se u svim ¢lanicama uvedu sustavi
elektronickog prepoznavanja plocica,
kako se automobili ne bi nepotrebno
zadrzavali radi kontrole i naplate, Cime bi
se poboljsala protocnost prometa

FISE GORAN KOTUR

EUROPSKA KOMISIJA razmatra
moguénost da tijekom svog peto-
godidnjeg mandata predloii Eu-
ropskom parlamentui Vijeé¢u EU-a
zakon o europskom sustavu napla-
te cestarina za osobne automobi-
le, poglavito na autocestama, ka-
e nam nas izvor iz Europske ko-
misije. Ova je tema, iako naizgled
“sporovozna®, priliéne aktualna u
Bruxellesu. O europskim sustavi-
ma cestarina za osobna vozila ne-
davno su na sasluganju u Europ-
skom parlamentu eurozastupnici
oko tri sata razgovarali s predstav-
nicima Europske komisije, poslov-
ne zajednice i nevladinih organi-
zacija.

‘Sarena’ regulativa

- Zajedniéka naplata koristenja
autocesta ideja je koja se veé due
vrijeme razvija na europskoj razi-
ni. Postojanje nacrta zakonodav-
nog pryedloga za zajednié¢ku na-
platu korisdtenja autocesta vec je
svima poznata ¢injenica. Jasno je
i kako Europska komisija zadria-
va nacrt zbog sadasnje politiéke s1-
tuacije 1 nespremnosti ¢lanica EU-
A Za razmatranje spomenutor pri-

jedloga. Odgovornost za prijedlog
pripalaje novoj povjerenici za pro-
met Violeti Bule. Buduénost pri-
jedloga o zajednicéko) naplati ko-
ristenja autocesta ovisi o njezinu
videnju cijele problematike. Bitno
Je imatl na umu kako prije samog
upuéivanja u proceduru prijedlog
maora biti usvoejen na kolegiju po-
vjerenika, Sto éesto utjede na sam
sadrzaj prijedloga - kaze nam euro-
zastupnik Davor Skrlec, ¢lan Od-
bora za okoli i zamjenik ¢lana Od-
bora za promet i turizam u Europ-
skom parlamentu.

Danas je na snazi zakon EU-a
o naplati cestarina za teretna vo-
zila, dok se naplata za osobna vo-
Zila regulira na nacionalnej razi-
ni, i to priliéno “sarolike”. Koliko
nam je poznato, vozadci osobnih au-
tomobila vinjetu moraju Kupiti za
voZnju na autocestama u Austri-
ji, Bugarskoj, Ceikoj, Madarskoj,
Rumunjskoj, Slovaékoj 1 Sloveni-
ji. U Hrvatskoj, Francuskoj, Italiji,
Portugalu i Spanjolskoj napladuje
se koriétenje autocesta ovisno o di-
onicama kojima se vozilo. U Pol)-
skoj se placa Koristenje nekih dio-
nica antocesta. Cestarine na auto-

cestama za osobne se automobile
unopée ne naplaéuju ili se samo
1iznimno naplaé¢uju na autocesta-
mau Belgiji, Luksemburgu, Nizo-
zemskoj, Danskoj, Finskoj, Sved-
skoj, Latviji, Litvi, Estoniji, Veli-
koj Britaniji, Irskoj, Grékoj, te na
Cipru i Malti. U Njemadckoj se jos
uvijek mora kupiti samo emisijska
naljepnica, potrebna radiulaskau
odredene zone.

. Razliéiti sustavi naplate ce-
starina djeluju kao nevidljiva pre-
preka za nesmetano funkeionira-
nje gospodarstva i unutarnjeg trii.
&ta. Uzadnjih deset godina malo je
ucéinjeno na uskladivanju elektro-
ni¢kih naplata u ¢lanicama Unije,
ne zbog slozenosti samog procesa
ved zhog neaktivnosti ¢lanica EU-
a - kaZe nam Davor Skrlec.

Pravedniji sustav

Zakon o naplati cestarina za
osobne automobile neée odmah
i1¢i u proceduru, veé ée se prvo po-
kusati s neobvezujudéim smjernica-
ma. Europska komisija Zeli da se
gve clanice EU.a drie principa “kKo-
risnik plaéa™ i “zagadivadé plada”.
Bilo bi dobro 1 da se u svim élani-
cama uvedu sustavi elektronickog
prepoznavanja ploéica, kako se au-
tomobili ne bi nepotrebno zadria-
valiradi kentrole i naplate, ¢ime bi
se poboljsala protoénost prometa,
drze u Europskoj komisiji.

- Sva istrativanja upuéuju na
potrebu prelaska na elektronidku
naplatu cestarina radi moguéno-
sti ostvarivanja najpravednijeg
sustava naplate u Kojem zagadi-
vaé placa. Vinjete Kao oblik na-
plate mogu biti vrlo nepravedne
prema korisnicima, posebno ako
nemaju dobro razraden sustav na-
plad¢ivanja. Poseban naglasak tre-
ba staviti na globalni navigacij-
skisatehtskl sustav naplate koj
e se usporedno koristiti kao rjiese.
nje za uvodenje e-poziva u aut omno-
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“cestarina

bilima. Pametnim kombiniranjem
ovih funkeija mogude je ostvariti
posteno naplaéivanje cestarina i
vedu sigurnost u prometu - smatra
Davor Skrlec.

Cijene cestarina, smatraju u
Europskoj komisiji, ne bi se treba-
le izjednadcitl Sirom Unije, jer ce-
starina, primjerice, u Bugarskoj
i Svedskoj ne moZe biti jednaka,
ali bi se trebale staviti u odrede-
ne okvire. Pazilo bi se da se ne dis-
kriminira strane vozadce naplaci-
vanjem Koristenja autocesta za
duze razdoblje, veé bi se naplata
trebala prilagoditi i jednokratnim
kKorisnicima.

Sustavom vinjeta moze se dis-
kriminirati korisnike koji manje
koriste autoceste, te se potite Ko-
risnike, kKad su veé platili, da vise
koriste autoceste i tako vise zaga-
duju okolis. U Europskoj komisi-

Mogucnosti zloporabe

osobnih podataka

kako €e se sustav zloporabiti za

i gradana. Ne smije se dozvoliti

Skrlec.

» - Zastita podataka gradana jedna
je od tema u zajednickej elektronskoj
naplati cestarina. Postoje bojazni

povredu gradanskih prava gradanki

zloupotreba podataka prikupljenih
kroz elektronsku naplatu cestarine.
Sustav je potrebno postaviti na etickim
standardima koji podrazumijevaju
jasne i neupitne rokove zadrzavanja

i spremanja podataka te njihove potpuno brisanje iz sustava.
Automatsko i nepovratno brisanje svakog oblika podataka o
gradanima koji nisu pod sumnjom izbjegavanja placanja cestarina
treba biti osnovno pravile sustava. Pokretanje zakonodavstva za
zajednictku naplatu koristenja autocesta s europske razine kljuéno
je kako bi se harmonizirala i podigla kvaliteta usluge na europskim
autocestama. Pravednost naplate, zastita potrosaca i zastita okolisa
kljucni su razlozi potrebe za ostvarivanjem uskladene naplate
cestarina na razini cijele Unije - objasnjava eurozastupnik Daveor

ji smatraju da bi, ako bi se ilo na
sustav vinjeta, trebalo uvesti eu-
rovinjete za osobna vozila, kako
u razlicitim élanicama Unije ne
bi funkeionirali razli¢iti sustavi.

Utjecaj na monetizaciju

- Zajednicka naplata pokazuje
s nuinom zbog uspostave jedin-
stvenog 1 pravednog sustava na-
plate cestarina koji ée biti dugorogé-
no odrziv, ali ée biti i w mopuénosti
kompetentno i razmjerno ublazZiti
posljedice klimatskih promjena.
Ne smijemo zanemariti éinjenicu
kako je promet odgovoran za 25 po-
sto emisija CO2 u Europskoj uniji,
od éepa je za najvedi dio odgovoran
cestovni promet.

Prema procjenama Europske ko-
misije troskovi negativnih posljedi-
ca zagadenja porasti ¢e za 50 posto
do 2025. godine. Dakle, kljuéno je us-

Cijene cestarina
ne bi se trebale
1Zjednaciti

Sirom Unije,

jer cestarina,
primjerice, u
Bugarskoj i
Svedskoj ne moze
biti jednaka

postaviti sustav na razini Unije kaji
cedjelotvorno ublazavati negativne
posljedice te potaknutiinovacije ka-
ko bl se negativni utjecaji uklonili
- zakljuéuje Davor Skrlec.

Vige o buduéim potezima Europ-
ske komisije trebali bismo puno vi-
e znati u roku od tri mjeseca. Po-
vjerenici za promet Violeti Bule iz
Slovenije predsjednik Europske ko-
misije Jean-Claude Juncker dao je
zadatak da osigura siroku usmje-
renost EU-a na optimalnu poveza-
nost kako bi se spojile razlidite vrste
prometaiolaksalo #fivot gradanima
kaji putuju. Najava buduéih poteza
Europske komisije vezanih uz na-
platu cestarina za osobna vozila u
EU-umogla bi utjecatii na mogudu
monetizaciju hrvatskih autocesta.

Naime, krajem sijeénja ponuda-
€1 bi trebali predati svoje obvezuju-
e ponude, a veé bi tada Europska
komisija mogla objaviti u kojem ¢ée
smjeru 1 kojom brzinom 1€l po pita-
nju naplate cestarina za voZnju au-
tocestama sirom Unije. ||

| wVet postoje zajednicka
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Pravila za teretnjake

Bl

pravila EU-a o naplati
cestarina zateretna
vozila preko tri i pol tone.
Naplata cestarina i vinjeta,
naravno, nije obvezujuca za
Elanice Unije. Cestarine se
moraju naplacivati prema
~ prijedenoj udaljenostii tipu
vozila, a cijene se moraju
prilagoditi trajanju upotrebe
. infrastrukture i emisijskoj
klasi vozila. Cestarine moraju
biti nediskriminirajuce i
smiju edrazavati troskove
oneciscenja zraka i zagadenje
bukom, pod uvjetom da
se postuju maksimalni
iznosi. Cestarine se moraju
naplacivati u odnosu na
troskove izgradnje, poslovanja
i razvoja infrastrukture, te se
preporucuje da se zaradeni
novac trosi naizgradnju
Transeuropske prometne
mreze. Clanice EU-amogu
suradivati pri naplati cestarine
za teretna vozila. Tako Belgija,
Nizozemska, Luksemburg,
Danska i Svedskaimaju
zajednicki sustav eurovinjeta
zateretna vozila preko 12
tona.

Usporedbe cjenika
vinjeta

»Koliko nam je poznato, u
Rumunjskoj vinjeta zavoZnju
autocestama za osobne
automobile za sedamdana
kosta 23 kune, za 30 dana 54
kune, za90danasto kunaaza
12 mjeseci 214 kuna. ZavoZnju
bez valjane vinjete placa se
kazna od 766 kuna ili vise. U
Bugarskejvinjetazasedam
dana kosta 38 kuna, za 30 dana
sto kuna, a za 12 mjeseci 260
kuna. Kazna za voznju bez
valjane vinjete iznosi 460 kuna.
U Austriji vinjeta za deset dana
kosta 64 kune, za dvamjeseca
185 kuna, aza 12 mjeseci617
kuna. Zavoznju bez valjane
vinjete plaga se kazna izmedu
843 kune i 1838 kuna. U
Madarskoj vinjeta za deset
dana kosta 74 kune, za mjesec
dana 120 kuna, aza 12 mjeseci
1070 kuna. Vinjeta za deset
dana za motor kosta 37 kuna.
Kazna zavoznju bezvaljane
vinjete iznosi 1070 kuna. U
Slovackoj vinjeta za sedam
dana koita 77 kuna, za30dana
107 kuna aza 12 mjeseci 383
kune. ZavozZnju bez valjane
vinjete placa se kazna izmedu
766 kunai 3830 kuna. U Ceskoj
vinjeta za deset dana kosta 87
kuna, za30dana 123 kune, a za
12 mjeseci 420 kuna. Za voZnju
bez valjane vinjete placase
kaznaizmedu 613 kunai1532
kune. U Sloveniji vinjeta za
sedam dana kosta 115 kuna,
za30dana 230a za 12 mjeseci
728 kuna. Kazna zavoiznju bez
valjane vinjete iznosi izmedu
2298 kuna i 6128 kuna.




